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ABSTRAK

Pertumbuhen dan perkembangan transportasi yang sangat pesat merupakan salah satu as-
pek yang sangat penting bagi negara yang sedang berkembang maupun negars maju. Teta-
pi pertumbuhan ini seringkall disertal dampak negatif yang sangat berartiyang harus
ditanggulangi oleh negara yang bersangkutan. Dampak negatif ini bsrupa kecelskaan
lalu lintas yang membawa banyak korban baik nyawa maupun materi.

Pada tshun terakhir ini nampaknya di negara Indonesia dibanjiri oleh produk kendara-
an niaga berupa pick-up maupun station wagon yang jumlahnya jauh melebihi jumlah ken
daraan sedan. Sebagian besar jumlah kendaraan niaga ini mempunyai bentuk tanpa mon -
cong sepertl sedan, mesin dibawah jok pengemudi serta rear wheel drive. Dengan ben -
tuk tanpa moncong 1ni bila mengalami tabrakan depan (head-on collision) akan menga -
kibatkan suatu kefatalan yang cukup serius bagl pengemudi maupun penumpgng yang ber
ada dibagian depan ruang kemudi.

Didalam tugas akhir ini penulis akan mencoba menyajikan masalah yang berhubungan de-
ngan kecelakaan kendarsan yang terjadi di jalan raya baik secara teoritis maupun con

toh praktis serte analisa disain model kendaraan pada saat test tabrak dengan barier
(tembok beton).
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ABSTRAKSI

Pertumbuhan dan perkKembangan transportasi yang sa-
ngat pesat merupakan salah satu aspek yang sangat pen-
ting bagi suatu negara sedang berKembang maupun bagi ne-
gara maju. Tetapli pertumbuhan inli sering Kali disertai
dampak negatif yang sangat berarti yang harus ditanggu-
langi c¢leh negara yang bersangkutan.

DampakK negatif inli adalah berupa KecelaKaan lalu lintas
yang membawa banyaKk Korban baik nyawa maupun materi.

Pada tahun teraKhir ini nampaknya di negara Indone-
sia dibanjiri oleh produk Kendaraan niaga bailk berupa
PickK up maupun station wagon yang jumlahnya jauh mele-
bihi jumlah Kendaraan sedan. Sebagian besar jumlan Ken-
daraan nlaga ini mempunyai bentuk tanpa moncong seperti
sedan, mesin di bawah Jjok pengemudi serta rear wheel
drive. Dengan bentuk tanpa hidqung ini bila mengalami ta-
brakaﬁ depan (head-on collision) akan mengakibatkan sua-
tu Kefatalan yang cukup serius bagi pengemudi maupun pe-
numpang yang berada di bagian depan ruang Kemudi.

Di dalam tugas akhir ini penulis aKan mencoba me-
nyajikan masalah yang berhubungan dengan Kecelakaan Ken-
daraan yang terjadi 4di jalan raya baik secara teoritié
maupun contoh praktis serta analisa desain model Kenda-
raan pada saat test tabrak denegan barrier (temboK Dbe-

ton).
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